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Infrastrukturen och Landskapet — utg&ngspunkter.

TRV har ett atagande i landskapet som stracker sig utanfor spar och vag.

Ett val fungerande landskap: Aha, Malen i Eméan, Vitryggig hackspett i Farnebofjarden eller
» erbjuder en rad funktioner och varden som ar essentiella for ménniskors stdrre vattensalamander som stéller till med
hélsa och valbefinnande problem snart sagt éverallt man vill géra n&’t

e ger insikt om brukandets utvecklingshistoria.

« ar forutsattningen for en hallbar utveckling i stort och som férutom de
naturvetenskapliga vardena ocksa omfattar den sociala och kulturella
hallbarheten.

» innebér balans mellan manniskans uttag av resurser och aterskapande av
motsvarande resurser.

Biologisk mangfald ar grunden pa vilken detta kretslopp vilar.

ain
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Naturens kretslopp Biologisk

Och samhallets, -imorgon ? %ﬁn\é’mgfald

Hallbart samhalle. Fossilfri fordonsflotta! Fossilfritt samhalle!

S & TRAFIKVERKET

6

Radande perspektiv: Landskapet ar oandligt och
Biologisk mangfald ses som isolerad fran
sambhallet och finns i omraden skyddade fran
mansklig aktivitet!

e Utpekat skydd
e Generella skydd ( biotopskydd, ......

+ Objekt, foremal: Rédlistade arter, Atgardsprogram,......

Sektoriserat ansvar
Ekonomisk rimlig anpassning

& TRAFIKVERKET

Natur D 5
. Sambhaélle
i S
MB, PBL, VL,
JVL, 888888
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MB
VL, JVL
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Samhallsplanering / exploatering
(Véaglagen, Jarnvéagslagen, PBL, MBL)

Biodiversitet
vid en given
e T T T T T T T T Tidpunkt T T T T T T T
Exploatering A stairway to hell!
som paverkar i
ekosystem- -I_I_‘—l_l_l_
funktioner

negativt

Behov Ompenserad negativ paverkan
} pa ekogfstemiunktioner

} Anpasshing och hansyn for att motverka
negativ paverkan pa ekosystemfunktioner

i
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Protected Areas — Biodiversity decrease

Cumulated area of nationally designated areas
over time in 39 European countries Living Planet Index indicates steady
oo s £ 1000 ) Biodiversity decrease

120,000.00

Population Index = 100 in 1970
1207

100,000.00

#0,000.00

100

A success story!

Terrustrial species
Marine species

Freshwater specios
50| The Living Planst ndex i an indicator

o the sate oftha workd's bizdversiy. .
 measures ronds i popuiations of All vertebrate species

vetobeata spocies fing i tarmestial (Living Planet index)
w0 frashwater, and maring ecosystems.

1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000

————— . Source: WWF. UNEP-WCMC
http://www.natura2000.hr/PageT I P: ontent.asp
x?pageld=48&lang|D=2

http://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/indicators/designated-ar eas-
assessment-published-mar-2009
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Landskapet (skalen) med samhallets verksamheter

Sektorisering och
Ambitioner storre an mojligheterna?

i
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Biologisk mangfald W——

Chemical potiution N\ /
/ Cevan asidification
Globalt ar

situationen &r allvarlig! s | \
m::m/ Stwatosphes

| eeene upieton

Sverige &r inget undantag!

Fig. 1. Den inre gréna skuggningen representerar det utrymme inom vilken mansklig paverkan
pa de nio milivomradena kan ske utan allvarliga stérningar. Den roda skuggningen
representerar aktuell paverkan av manniskan. For tre omraden: klimat, kvavets kretslopp och
biologisk méngfald har gransvarden overstigits For kvavets kretslopp och speciellt biologisk
mangfald &r paverkan mycket langt 6ver gransvardet.

(http://mwww.ecoprofile.se/l 1603 Planetary Boundaries - Planetara gransvarden.htm)

i
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Mammals and bird populations are severely affected by infrastructure

Mammal and bird populations are displaced from infrastructure, and
displacement distance depends on the habitat type and on the species.

A decline in species abundance of up to 50-70 %
e for birds within 1 km
* for mammals within 5 km
From infrastructure

A decline in species abundance of -50-70 %
*28-36 % for birds
within 2 km and

¢ 25-38 % for mammals
within 5 km

From infrastructure

- 50-70 %

Source: Benitez-Lépez, A., Alkemade, R. & Verweij, P.A. 2009. Are mammal and bird populations declining in the proximity of
roads and other infrastructure? Systematic Review N. 68. Collaboration for Environmental Evidence.

i
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Vi har lite att jobba med, redan!

L Malsattning
- - Areal som innebéar paverkan p&
Areal som paverkas av infrastruktur Areal som paverkas av infrastruktur och  piglogisk méngfald men som inte
och innebér avsevard minskning av Innebér avsevérd minskning av antal aventyrar uppfyllelse av miljiomal
antal faglar (29% as Sveriges yta). daggdijur (69% av Sveriges yta). (5% av Sveriges yta paverkas)

Kartorna gjorda utifran resultat i metastudien:
Source: Benitez-Lopez, A., Alkemade, R. & Verweij, P.A. 2009. Are mammal and bird populations declining in the
proximity of roads and other infrastructure? Systematic Review N. 68. Collaboration for Environmental Evidence.

i

14 2015-09-18 \‘!:' TRﬂFlKUERKET

» 102 million km of road (paved and
unpaved) worldwide

» 130 return trips to the moon!
» 25 miljoner km ny vagar planeras

till 2050 en 6kning med 60% *
(paved roads)

* A global strategy for road building.
Laurence William. F. Et al. Nature 2014

i
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Infrastructure have a crucial impact in future development of
biodiversity

Figure 4,10, Effects of different pressures on terrestrial MSA:
Baseline, 2010 to 2050

Loss of mean species abundance g — e —

H H Pasture . Foresiny e land use

if business as usual to 2050. = =il )
L ]

Yellow:

loss doe to infrastructure,

enchroachmen and fragmentation '\ l . I .
1. Direct Infrastructure effects. I

2. Indirect effects of infrastructure o
through new exploitation ==
3. Fragmentation by roads and n == -~
land-use change.
L]
Remaining Biodiversity
expressed as Mean oso |1
Species abundace (MSA) = S U -5 [ b= |
Saurce QLCD Daseline catput from IMAGE

Seaecint S hipide s ses/10 TANERRSYISAOMY

OFCD ENVIRONMINTAL DUTLOGK TO 3050 € GECD 3013

From: OECD Environmental Outlook to 2050.
The consequences of inaction.

i
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Tankevanda
pa gang!?

Claes Tingwall
Trafiksékerhetsdirektor
och maldirektor
Trafikverket

Livskvalitet allt viktigare
"De transportpolitiska malen méste i allt storre utstrackning praglas av
mjuka varden, ndgot som kan sammanfattas i ordet livskvalitet. Den
utvecklingen ar en av Trafikverkets stora utmaningar, sager Claes
Tingvall.

Claes Tingvall, menar att de transportpolitiska malen om tillganglighet,
sakerhet och miljé och halsa méaste ses som en helhet. Och frdgan om
livskvalitet betonas alltmer, men det syns inte alltid i malen och hur de
foljs upp.

Samhallsekonomiska berékningar i alla &ra, men lycka &r inte en formel.
Okat fokus p& mjuka varden &r en tydlig utveckling och en stor utmaning.
Det ar en svar resa, men nodvandig. Det &r den resa som samhallet vill
ha, séger Claes Tingvall

i
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Hur mycket elande kan jag kdpa for en stor nytta?

...och hur avvager man manga helt olika saker mot varandra?

Jo, man optimerar
inom en ram, det som
kallas randvillkor! Ekologisk

hallbarhet

Social hallbarhet Halsomassig hallbarhet

Kulturell hallbarhet

i
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3.2 Ecological effects of
transport
infrastructure

triscture has bath primary and
N nature. It & possible to
distinguish between five major categanes of
primary ecoiogical effiects that negatvely affiect

biadiversity plus a group of secondary
ecclogacal effects: isee Section 3 4)

Primary ecological effects
1. Lows of wildide habitat

Barnier effects.

Fauna casualties - collisions between
transpor and widlife.

Disturbance and pallution

Figues 3.7 - Schematic representation of the
primary ecological effects of transport
Infravtrocture. The label mumbers relate 15 the
primasy ecological sffects listad

ain
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Samhallskostnader

Tabell 1.3 Uppskattade kostnader per olycka mellan personbilar och djur pa olika vigar. Kosmaderna har omriknats sa att
de éiven inkiuderar orapporterade olycker (50 % markertal i rapporterade viltolvekor). Tabellen baseras pa en uppskatining
giord 1984 som har imdexjusterats till 2004 érs kostmadsniva. (Kalla: Osten Johansson, Vagverker.)

Kostnad per olycka (kr) 70 km/h 90 km/h 110 kmvh
Med &lg 160 000 240 000 420 000
Med radjur och ren 30 000 50 000 60 000
Det innebar att wviltolyckoma formodligen 4
kostar samhillet &ver 3 miljarder kronor arligen i //
materiella skador, sjukhuskostnader och Inunan- \S{ e b~
virde (vid imnvaliditet och dod). se tabell 1:2. //Io
Av denna kostnad star dlgolyckorna for ca %/’/. /y
1.1 nuljarder och &vniga lyortdjur f6r ca 1.5 mul- /Q/, 04
jarder. T1ll det kommer kostnader vid 100 000-tals 0 O/v
olyckor med andra djur (bl a 6ver 30 000 olvckor ’./o
med graviing). Q/»

i

20 2015-09-18 {_r'l TQﬂHKUERKET




, Alg blir dimensionerande

Passager for

diur kra S ‘1, Passagemodjlighet ca var 4:e km*
Jur Kravs.

Hoghastighetsbana

| ett barriarperspektiv fér djur

S =
4‘_-:-‘y£27| D

Inga djur far forekomma pa banan!
Absolut saker stangsling krévs,

dvs betydligt mera avancerat stangsel
an traditionellt viltstangsel.

*
J.A. Bissonettea,William Adair. Restoring habitat permeability to roaded landscapes
with isometrically-scaled wildlife crossings.

20150918 {1 TRAFIKVERKET
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Artrika Infrastrukturmiljber: vVagkanter, Stationsmiljoer,

Riktvarde Buller: Viktiga fagelmiljoer Tradsakringszoner, Trafikplatser etc

s o d B ey Spridnings-
') biotop

inga-andra-storande-aktiviteter-torekommer. =

Skyddsvirda- Omréden-somhar-stor-betydelse-fr-figellivet-och-dar-trafikbuller-riskerar-att- | Resurs-
fagelomraden-= avsevirt-paverka-djurens-beteende, forsémra-reproduktionen,-gka- biot
dodligheten-och-minska-populationstitheten.-Omridenakan-vara- \ Le17o]?

art/individrika-figelsj6ar,-grismarker, myrar-eller-adellsvskogar.x

Reproduktionsbiotop —
Forstarkningsbiotop

www.triekol.se

Reproduktionsbiotop —
Ersattningsbiotop
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Mardor!!!!
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I 8. Dty ecsiand | T, et by

Bl 5. Atk vighand | B mej, Famundbenget. Hagedalns oo ide

Artrika infrastrukturmiljoer = Gr

BB . Fkig e o e ydepen Ao sk, v T, Handog
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on infra

struktur!

Bibd 7. Atk wipant idags wig 321, Svenstivk - Kowa, med bt shotseistats
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Tradfri zon

Tradfri zon med
Biologisk mangfald:
Gamla grova trad
Angsmark
Torréng

Oppen sand

. vAtmark

50818 & TRAFIKVERKET
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Steg for landskapsanpasshing

Kraver
Impact 1. Avoidance LANDSKAPSANALYS som
. underlag redan infor
B / & 2. Adap;tloy atgardsvalsstudie.
Sy e, A [ Analysen fordjupas
'é_;: T [ o fortlopande under planering
SN = - 4%7 3. Mitigation | och byggskede.

4. Compensation

v Bt PN
esidual 2
PN N L

Out of kind —— e
Off-site -

International conferene IENE 2012, Potsdam 21. — 24 october,
Marita Bottcher, FG I 4.2, BIN
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pre-construction
fluctuations

habitat loss

low
extinction risk reduced habitat quality

collision mortality large fluctuation
and a high, post-

I ot olbait construction risk.

time lag (extinction debt) and
the cumulative consequences
of several ecological effects
- >

Road 4 _—

constructions Time

% zoisonss & TRAFIKVERKET
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Landskapsperspektiv ar nodvandigt for fungerande
och kostnadseffektiva ldsningar

Sektor- och intresse-

Compensate Habitat dvergripande
\V connectivity Overenskommelser
ger mojlighet for
samordnade

lI6sningar som kan
fungera over tid.

Y A

i
Avoud ‘_353‘;?

[~

Adapted
land use
S & TRAFIKVERKET

Ecological Performance Indicators

Trafikverket fokuserar pa sex “péverkansomraden”

Permeabla
transpartkarridorer

a

Maturfig fowna & Mo - Saker infrastoukiur

Skapade naturvinden Sedemingsiria livsmiljder

Bevarade Fvamil jGe
Research Program s e

TRIEKOL
www.triekol.se —TrV vision —Nulage

— Mal
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Underlag 4

Landskapsanpassning, Natur

Den avgorande paverkan transportinfrastrukturen har pd naturen och den
biologiska mangfalden atgardas med féljande anpassningar:

Riktlinje Landskap 1. Sakra passagemsjligheter for djur,

2. Ingen bullerstorning fran trafik i viktiga naturmiljoer,

3. Skota, utveckla och tillfoéra artrika infrastrukturmiljoer

4. Bekampa och motverka invasiva odnskade arter.

TDOK 2015:0323

Rutin Landskapsanpassad
infrastruktur

Paverkansfaktorer TDOK 2015:0324
Biologisk mangfald
Handledningar
Checklistor

5 205088 1) TRAFIKVERKET " {1 TRAFIKVERKET

P . . . A o hallande till
Lagkrav, miljokvalitetsmal, transportpolitiska mal, hansynsmél och Barrizir och mortalitet rdebehov
al

Trafikverkets interna krav 100 % Saknas, pégar
100 % Saknas

Trafikverket ska alltid leva upp till de lagkrav som utrycks i bl. a Miljdbalken vid
. . . S 100% Saknas
planering, byggande och skétsel av infrastrukturen. Detta hanteras i sarskild Vattenfaunapassa dsbehov
{ X ‘rspassag .gar £ de

ordning och beskrivs bl. a i planera och investeraprocesserna. _ nalys sy infastrukturens permeatbltet for
CBMs skriftserie 88
100 %

0000 ]
“ : 100% Saknas
For att infrastrukturen som helhet skall kunna betraktas som landskapsanpassad

och bidra till miljskvalitetsmalens uppfyllelse &r inte lagkraven tillrackliga. strning |
I riktlinjen utrycks darfér ambitionsniva och prioritering av atgarder som krévs for
uppfyllelse av miljokvalitetsmalen och darmed en landskapsanpassad

infrastruktur el e —

Trafikbuller i virdefulla naturmiljéer
= en metod fér att identifiera konfliktpunkter
CBM:s skriftserie 62

St

I
00 s -
Bevarade livsmiljoer Icke-férhandlingsbara-biotoper. Checklista

ompenserade speciellt virdefulla naturmiljéer 100 %
Ol da speci E] la naturmiljoer 0
Fi 0
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. Funktionellt ansvar Landskap. Leveranskvalitet Landskap
MAL: 100% Landskapsanpassad infrastruktur &r 2030

Saknas Riktlinje
Landskap

Arbetsmetod for inventering och
Artrika vagmiljoer med god ekologisk stat identifiering av artrika vagkanter.
TRV

\¢

Handledningar
Saknas Checklistor

Miljowebb
Tillstand Landskap
landskapsanp

Flora och fauna i jarnvagsmiljoer

Atgarder Bef
Atgarder Ny

: VO PL

Arbetsmetod for inventering och Rutin

identifiering av artrika vagkanter.
TRV

Landskap

Kulturmiljéer

ulturminne med god status

:> Arllgen redovisar leveranskvalitetindikator: VO UH
I ANDEL LANDSKAPSANPASSAD INFRASTRUKTUR

ulturvdgar med god kv: t

VO INV

150015 & TRAFIKVERKET o s & TRAFIKVERKET

Riktlinje Landskap, Krav

SAKRA PASSAGEMOJLIGHETER FOR DJUR SKA FINNAS, FOR ATT MOTVERKA BARRIAREFFEKTER
OCH FOR ATT DJUR INTE SKA DODAS | TRAFIKEN

. Kunskapsunderlag om allvarliga konfliktpunkter mellan infrastruktur och djur ska finnas

. Vid nyanléaggning och ombyggnad ska broar éver vattendrag alltid ha strandpassage for djur.
. Vid nyanlaggning och ombyggnad ska saker passage for djur langs dalgangar alltid finnas.

. Infrastruktur 6ver vattendrag ska alltid ha fri passage for vattenlevande fauna.

. Jarnvagar med mera &n 120 fordon per dygn och végar med éver 4000 ADT, samt vagar med 90 km/h
eller mer och vagar med viltstangsel ska erbjuda fullgod passage for klovdjur var 4:e km.

. Vattenférande rorbroar och om mer &n en trumma som sammantaget har diameter éver 2m ska ha
passage fér smavilt om:
— ADT &r dver 1500 och hastigheten &r éver 80 km/h.
— Antalet tg ar 6ver 150 tag/dygn och sth &r 6ver 80 km/h.

. Vid nyanléaggning och ombyggnad ska planskilda passager fér den mindre faunan med eventuellt
tillhérande faunasténgsel finnas var 500 m pa:

- végar med 6ver 4000 ADT och skyltad hastighet éver 80 km/h.
—  jarnvagar med 6ver 180 tag/dygn och sth dver 80 km/h
. Grod- och kréldjurspassager ska finnas vid identifierade konfliktomraden enligt faststélld metod.

. Alla anlaggningar for séker faunapassage registrerade i Miljéwebb Landskap ska skétas och underhallas
s& att de har fullgod funktion enligt faststallda krav)
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